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NOTAS A LA VERSION EN CASTELLANO

Esta es una traduccion no oficial, realizada para www.crisisenergetica.org por Inma
Martin, y revisada por Fernando Bullén, Asociacion para el Estudio de los Recursos
Energéticos (AEREN). Se agradece la colaboracion recibida por parte los participantes
en el Foro existente en dicha web.

La version original en inglés, en la que aparece la transcripcion de la sesién completa,
con las entrevistas realizadas a los cuatro invitados, se ha obtenido de la siguiente
direccidn de Internet:

www.aph.gov.au/hansard/senate/commttee/S9515.pdf

No se han traducido aquellos contenidos de las entrevistas en los que la conversacion
se centra en aspectos locales relativos a Australia. Por esta razén, se ha traducido sélo
la entrevista realizada al Dr. Samsam Bakhtiari y, parcialmente, el inicio de la realizada
al miembro de ASPO Sr. David Kilsby. Las marcas (...) en el texto, indican partes del
original que no han sido traducidas.

A lo largo del documento aparece la abreviatura mb para referirse a millones de
barriles, de manera que mb/dia son millones de barriles al dia y mb/afio son millones
de barriles al afio. Igualmente b/dia y b/aiio son barriles al dia y barriles al afio
respectivamente.

Se han afiadido tres Notas de Traduccién (N de T), que aparecen insertadas en el
texto, entre paréntesis y en cursiva, para aclarar aspectos de la conversacién, que en
algunos casos han sido explicados para esta traduccién por el propio Dr. Bakhtiari. Le
agradecemos su excelente disposicién en todo momento.

Breve resena biografica del Dr. Samsam Bakhtiari (Teheran, 1946)

- Obtiene la Licenciatura, el Méster y el Doctorado en Ingenieria Quimica en el 'Instituto
Federal de Tecnologia de Suiza'- ETH, Zurich, en 1971

- A partir de 1971 trabaja para la 'Compafiia Petrolera Nacional Irani' [NIOC], hasta marzo de
2006, en que se jubila con calidad de experto.

- Entre 1972 y 1991 es profesor a tiempo parcial en la 'Facultad Técnica de la Universidad
de Teheran' (TFTU).

- En 2002 crea la web www.samsambakhtiari.com y en 2006 crea 'Samsam Bakhtiari
Consultants'

- Actividades entre los pioneros en el estudio y difusion del 'Cenit del Petréleo’ (Uppsala, mayo
2002)

- Autor de unos 65 articulos internacionales sobre petréleo y gas, y de tres importantes libros.
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El comité se reane a las 9.07 a.m.
SAMSAM BAKHTIARI, Dr. Ali Morteza, a titulo personal

Presidenta (Senadora Siewert)- Doy la bienvenida al Dr. Samsam Bakhtiari. Esta es
una vista publica, aunque el comité podria aceptar la peticion de oir los testimonios a
puerta cerrada o podria decidir que ciertos testimonios se oigan a puerta cerrada. Les
recuerdo a todos los testigos que al dar testimonio ante el comité, estan protegidos por
privilegio parlamentario. Es ilegal para todo el mundo amenazar o perjudicar a un
testigo por causa de testimonios dados ante un comité, y tal accién podria ser tratada por
un comité como un desacato. Es también un desacato dar testimonios falsos o
engafiosos al comité. Si un testigo se opone a responder a una pregunta, éste deberia
exponer las bases sobre las que se fundamenta esa oposicidn, y el comité considerara si
debe insistir en una respuesta, teniendo en consideracion las bases alegadas. Si el comité
decide insistir en una respuesta, el testigo podria pedir dar esa respuesta a puerta cerrada
y puede también pedirlo en cualquier otro momento.

Para esta parte del programa, con el consentimiento del comité, propongo oir primero
los comentarios de apertura del Dr. Samsam Bakhtiari y luego ir a las preguntas, en
primer lugar sobre la cuestién de los principales argumentos sobre el cenit del petréleo,
y luego considerar los argumentos escépticos, anti-cenit. Me gustaria dar la bienvenida
al Dr. Ali Samsam Bakhtiari, que ha tenido la amabilidad de reorganizar su agenda para
poder estar aqui y hablar con nosotros. Le invito a hacer una exposicién de apertura.

Dr. Samsam Bakhtiari- Gracias, Sra. Presidenta y distinguidos senadores. Voy a
comenzar con una breve exposicion para que ustedes la consideren. El petréleo no es un
bien como los demas. Es al mismo tiempo una fuente de energia y una materia prima
para un sinfin de productos, y el combustible mas esencial. También es la forma de
energia mas convenientemente y ampliamente comercializada y por lo tanto el elemento
clave del mix energético mundial. No es de extrafiar que el precio del crudo sea la cifra
mads importante de las citadas diariamente alrededor del mundo. Su relevancia podria
aumentar significativamente en el futuro proximo a medida que el impacto del cenit del
petréleo o, en otras palabras, el maximo de la produccion global de petrdleo, se haga
evidente para todo el mundo.

Actualmente, la produccién mundial de petrdleo estd estancada en aproximadamente
81 mb/dia. Los 11 paises miembros de la OPEP en la actualidad estdn limitados a un
mdaximo de 31 mb/dia, habiendo producido sélo 29,35 mb/dia en el mes de mayo de
2006, y los llamados paises no OPEP, que representan al resto del mundo, estdn
establecidos en 50 mb/dia. Asi pues, el mundo produce y consume actualmente unos
30000 mb/afio.

La mayor parte de los principales productores del mundo estin luchando para
mantener estable la produccién de petrdleo, especialmente los dos maximos productores
de la OPEP y no OPEP —es decir, Arabia Saudita y Rusia-, los cuales estan produciendo
unos nueve mb/dia, mientras se enfrentan a unos problemas casi insuperables para evitar
declives en un futuro cercano. Ademads, la mayoria de los yacimientos supergigantes del
mundo estdn envejeciendo, y algunos de ellos han entrado en su declive terminal. Basta
mencionar los tres mayores: Ghawar en Arabia Saudita, Cantarell en México y Burgan
en Kuwait, los cuales estin sin duda y constantemente cuesta abajo. El ultimo



yacimiento supergigante descubierto es Kashagan, al norte del Mar Caspio, en
Kazajstan, en 1999, que estd programado que empiece a producir en 2008-2009.

Los descubrimientos de supergigantes no s6lo han menguado hasta cero en el siglo
XXI, sino que los descubrimientos anuales de petréleo han caido en picado,
descubriéndose entre cuatro y seis mil mb al afio. Hay pocas esperanzas de que esta
tendencia sea invertida en el futuro proximo, porque la mayor parte de las provincias
petroleras del mundo han sido exploradas en busca de petréleo y s6lo queda una dltima
frontera que traspasar -La Antartida, con sus paramos pristinos y su poblacién de unos
20 millones de pingiiinos.

El declive de la produccién mundial de petrdleo parece irreversible. Va a ocurrir a
través de una serie de transiciones, la primera de las cuales he llamado transicién 1, que
acaba de comenzar en 2006. La transicion 1 tiene una pendiente de declive benigna, y
pasardn meses antes de que se note. Pero la transicion 2 serd mucho mds brusca, y cada
transicion sucesiva mostrard pendientes de declive mds pronunciadas. Mi modelo
WOCAP ha pronosticado que en los proximos 14 afios, la produccién global de 81
mb/dia disminuird aproximadamente en un 32 por ciento, hasta alrededor de 55 mb/dia
en 2020.

Asi, ante la perspectiva del cenit del petréleo y sus miiltiples consecuencias, que van a
impactar contra casi todos los aspectos de nuestro modo de vida, parece obligatorio
prepararse para afrontar todas las sacudidas resultantes de ello. La preparacion se
deberia llevar a cabo a nivel individual, familiar, social y nacional, lo antes posible.
Cada paso preparatorio que se dé hoy saldra mucho més barato que cualquier paso que
se dé mafiana. Les agradezco su atencién durante mi exposicién de apertura, y estoy
preparado para intentar, lo mejor que pueda, contestar a cualquier pregunta que tengan.

Presidenta- En la primera serie de preguntas, ;podemos concentrarnos en la cuestion
del cenit del petrdleo y definirlo, y después pasar a las otras preguntas?

Senador JOYCE- Muchas gracias, Sr. Samsam Bakhtiari. He sido seguidor suyo
durante mucho tiempo; he sido uno de sus fans silenciosos. Con respecto al cenit de
Hubbert, considerando los yacimientos de Ghawar y Cantarell, ;puede explicarnos
algunos de los indicadores de que estos yacimientos se estidn agotando? Estoy hablando
de inercia del gas o inercia del agua. ;Cudles cree usted que son los indicadores clave de
que estos yacimientos han pasado el cenit de la produccién?

Dr. Samsam Bakhtiari- Los yacimientos supergigantes son todos realmente grandes.
Actualmente, el 40 por cien de la produccién mundial procede de ellos. Gestionar un
supergigante es un procedimiento muy dificil. Cuanto mayor sea, mas dificil es
gestionarlo. En primer lugar mencionaré el caso de Ghawar. ;Por qué? Porque es el
yacimiento mds grande del mundo con diferencia. Al principio, se calcul6 que en 1952
tenfa —cuando empez6 a funcionar, hace 54 afios- unos 70000 mb de petréleo
recuperable. Eso fue hace 54 afios. Desde entonces, mucho de ese petréleo ya ha sido
recuperado. La situacion actual de Ghawar presenta dos grandes problemas. Aun esta
produciendo, creemos, entre 4 y 4,5 mb/dia, pero para producir todo ese petrdleo hay
que hacer muchas cosas. Veamos dos puntos:



Por una parte, lo que estd pasando actualmente es que se estd inyectando 8 mb de agua
de mar cada dia y de ahi se consiguen unos 4,5 mb de petréleo. La cantidad de agua que
estdn inyectando es cada vez mayor. La tltima informacién que tengo es que ahora ha
aumentado a 9 mb, pero no he tenido tiempo para comprobarlo. Estas cifras son muy
aproximadas, porque no sabemos exactamente qué estd pasando, pero las cifras son
aproximadamente de esta magnitud.

Asi que cuando dicen que el crudo de Ghawar es barato, de ninguna manera es barato,
porque hay que hacer todo ese enorme tratamiento, con esas tuberfas inmensas que
proceden del mar y un compresor enorme que reinyecta esa agua bajo la columna de
petréleo, y que empuja la columna hacia arriba. Ese es un aspecto. Hay problemas. Si
no los hubiera, no seria necesario hacer todo eso.

Pero hay algo mds. Normalmente, en todos estos supergigantes se perforan pozos
verticales, con los que se extrae el petréleo por la presion del gas o del agua. Asi es
como se hace la mayoria de las veces en los cuatro supergigantes de Iran. Pero en los
afios 90, hubo una nueva tecnologia llamada pozos horizontales. En Ghawar se pensé
confiar en este tipo de pozos en vez de hacerlo en los pozos verticales. Los pozos
horizontales son al mismo tiempo una bendicién y una maldicién. ;Por qué?

Permitanme explicarles de forma aproximada cémo funciona esto. El petréleo se sitda
por debajo de una capa impermeable. Por encima queda el gas y por debajo el agua.
Naturalmente, esta es una explicaciéon muy esquemadtica. El pozo vertical llega al medio
de la columna de petréleo y de ahi se obtiene el mismo, bien por la presion del agua que
estd debajo o bien por la presion del gas, desde arriba, en cuyo caso se dice que un
yacimiento estd propulsado por gas. La mayoria de los yacimientos iranies estan
propulsados por gas. Ghawar estd propulsado por agua. Es una cosa o la otra, aunque
algunas veces, muy raramente, ambas.

El pozo horizontal es diferente. Este baja primero y luego sigue de forma horizontal
durante unos pocos kilometros. El pozo horizontal es una bendicién porque puedes
llegar justo a la mitad de la estructura de petréleo y de este modo extraer el petréleo mas
facilmente. Pero hay un peligro muy grande con los pozos horizontales, de los que nos
dicen que en Ghawar hay, aproximadamente, 220. El gran peligro del pozo horizontal es
que, cuando el agua alcanza el pozo, éste estd muerto. Algin dia en el futuro en
Ghawar, el nivel del agua finalmente alcanzara el pozo horizontal.

Senador JOYCE- Pero ya hay sefiales de lo que ellos llaman “inercia del gas” e
“inercia del agua” en algunos de los pozos, {no?

Dr. Samsam Bakhtiari- ;Perdon?

Senador JOYCE- ;No hay sefiales ya de que eso estd pasando en algunos de sus
emplazamientos?

Dr. Samsam Bakhtiari- Si, estd pasando pero no a gran escala. Cuando eso pase a
gran escala, Ghawar colapsard y habrd un precipicio en su produccién. Cuando haya un
precipicio alli, todo el sistema de produccién saudita se vendrd abajo. Si eso pasa,
empezaremos a oir alarmas por todos lados, y el precio del petrdleo se pondra por las
nubes.



Senador JOYCE- Ir€ a otra cuestion. Le he oido decir antes que China esta preparada
para pagar cualquier precio por el petréleo y que, por tanto, estd preparada para ir donde
sea para conseguirlo. Me vi en problemas al sugerir que se explotaria la Antartida. De
haber dreas de disputa territorial, ;jcree usted que existe la posibilidad de que se
encuentre petroleo en el continente antértico?

Dr. Samsam Bakhtiari- ;Quiere decir en La Antartida?
Senador JOYCE- Si.

Dr. Samsam Bakhtiari- He estudiado las reservas de petréleo durante los tltimos 40
afios, desde cuando esto era una ciencia muy nueva. Al principio, habia unos pocos
especialistas que no eran muy buenos, y entonces llegd el mayor especialista en reservas
de petréleo. Empezd a trabajar para una consultoria petrolera en los afios 90, y en 1995-
1996, establecid lo que es en mi opinion la mejor relacién de reservas de petréleo del
mundo. Se trata de las reservas de petréleo del Dr. Colin Campbell. Creo que estas
reservas son las mejores. He podido demostrar no s6lo que estas reservas se adaptaban
muy bien a mi modelo, sino también que correlacionan con la produccién de los 11
paises OPEP de forma satisfactoria. Asi que las he adoptado.

El Dr. Campbell es de la opinién de que la cantidad total de petréleo convencional del
planeta es de alrededor de 1,9 billones de barriles. Creo que éste es el mejor nimero que
tenemos actualmente. He estado trabajando con este nimero durante los dltimos siete u
ocho afios. Fuera de este ndmero de 1,9 billones de barriles, el Dr. Campbell es de la
opinién de que para los dos sectores polares, el Artico y La Antértida, deberfa haber
aproximadamente 52000 mb. Creo que el Dr. Campbell divide este niimero entre los dos
polos a partes iguales.

Como saben, la exploracién en el Artico comenzé en 1995-96 -y esta exploracién esta
aumentando actualmente de manera cada vez mds rapida. Le han dado a un equipo de
investigacion del Geological Survey de los EE.UU. (USGS) y al Geological Survey de
Dinamarca un proyecto de investigacion conjunto para explorar la tecténica y las
fuentes de petréleo del Artico. Su informe deberfa estar listo para el préximo afio, 2007,
que es el Ano Polar Internacional. La Antdrtida es actualmente la dltima frontera para la
industria del petréleo. Si la industria del petréleo va a ir alli o no, la verdad es que no lo
sé. Segun los primeros estudios que he hecho, sé que esto va a ser muy dificil- en primer
lugar, debido a las condiciones de La Antartida. Durante siete meses al afo, estd oscura-
y usted es mds consciente que yo de las temperaturas, Senador Joyce, creo que usted ha
estado dltimamente alli en un viaje de cuatro semanas y ha visto cosas de cerca. Asi que
de ninguna manera es algo para mafiana, porque las condiciones no son atn las
adecuadas. Como sabe, es muy dificil perforar en hielo -y hay que perforar una capa de
hielo de al menos 2000 metros antes de llegar a la tectonica mds baja. Pero quizds un
dia, cuando el precio del petréleo suba hasta los 200 6 300 délares el barril, algunas
compaififas petroleras decidan intentar probar alli. Eso podria ser una posibilidad. Espero
que no pase. Pero algunos gobiernos estaran entre la espada y la pared, y en los barrios
residenciales habrd malestar acerca del petrdleo. Podrian pasar muchas cosas —entre
ellas, perforaciones en el Mar Austral o en La Antartida.



Senador JOYCE- Eso seria en los proximos 10 6 30 afios. ¢Cree usted que ése es el
marco de tiempo para que el precio del petréleo suba hasta los 200 6 300 ddlares el
barril? Usted ha afirmado que cree que la produccién de petréleo empezaré a caer hasta
alrededor de 55 mb/dia.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si, en 2020.

Senador JOYCE- Asi que estd en un marco de tiempo de entre 10 y 30 afios.
(Cudndo comenzar la gente a explorar nuevas areas?

Dr. Samsam Bakhtiari- Es extremadamente dificil pronosticar precisamente el
precio del petréleo en el futuro. Puedo ver una gama desde 100 hasta 150 ddlares no
muy lejana en el futuro.

Senador JOYCE- ;entre 100 y 150 délares el barril?

Dr. Samsam Bakhtiari- Si, ciertamente vamos a llegar a ello. En mi opinién,
podriamos llegar a ello muy ficilmente. Estamos a un par de huracanes o de algunos
problemas geopoliticos o de alguna guerra para tener un problema peor que el que
tenemos actualmente. Se puede llegar a ello facilmente, pero después de eso ;hasta
doénde puede llegar el precio? Lo estoy estudiando ahora mismo, y atin no he obtenido
una conclusién. Debe haber algin limite, y estoy empezando a pensar que quizds podria
ser 300 ddlares por barril. No estoy seguro atn, porque estamos entrando en una era
totalmente nueva en la historia de la humanidad, una era para la que no hemos sido
preparados en absoluto. Durante las tltimas seis generaciones, hemos estado
acostumbrados a tener petrdleo barato siempre disponible cada vez que queriamos, mas
o menos. Actualmente, en 2006, todo esto esta empezando a cambiar. Estamos entrando
en una era de la que no sabemos gran cosa, que tendrd un conjunto de reglas totalmente
nuevas. Estoy intentando descubrir cudles son, ya he descubierto dos o tres. En mi
opinién, una de ellas es que en un futuro muy cercano no tendra cabida pensar que todo
sigue igual. En mi opinién, nada es igual de ahora en adelante para ninguno de los
paises implicados. Y cuanto mds abajo estés, mas empeoraran las cosas.

Senador JOYCE- Usted afirm6 también que los pasos que se den hoy son mads
baratos que los pasos que se den mafiana. Respecto a mitigar o aliviar la crisis que seria
causada por una escasez de petréleo o por un precio del petréleo completamente
prohibitivo para el desarrollo de la industria y para la libertad fundamental de las
personas para circular, ;qué pasos prevé que valdria la pena dar actualmente? Y sin
cargar su respuesta, ;puede usted referirse a cuestiones tales como la produccion de una
industria de combustible biorrenovable, el desarrollo del etanol como combustible
alternativo y los biodiésel, y formas alternativas de combustible que pueda ser usado en
motores de combustién interna?

Dr. Samsam Bakhtiari- Permitame considerar sus cuestiones una a una. Yo dije que
era necesario dar pasos, porque actualmente creo que el precio va a subir. No hay otra
posibilidad. Ahora permitame abrir un paréntesis: el precio podria bajar mafiana a 55
dolares, pero volvera a subir. Asi que en este periodo habra un alto nivel de volatilidad,
pero finalmente alcanzard grandes cifras —quizds 200 ddlares, quizas 300. Sea cual sea
el precio, que se tenga la posibilidad de comprar petréleo creo que es muy buena cosa,



pero algin dia habrd un problema de disponibilidad. Aunque estaremos dispuestos a
pagar cualquier precio, el problema serd que no habra petréleo.

Le recuerdo que el petréleo es un bien muy especial, lo cual es algo de lo que es muy
dificil darse cuenta hoy en dia. Por ejemplo, el mercado de petréleo no es libre.
Naturalmente, usted puede ir a la bolsa de valores NYMEX y comprar tantos barriles
como desee al precio de 74 délares ahora, pero €sos son barriles de papel. Si usted
intenta comprar 10000 b/dia de petrdleo real, barriles verdaderos, tendrd problemas
enormes para conseguir todo ese petrdleo de forma regular y sostenible. Ese es uno de
los problemas que encontraremos a medio plazo.

Cualquier paso que dé hoy en dia es para su beneficio. Le daré un ejemplo. La ciudad
de Perth, al oeste de Australia, tiene autobuses gratis. Yo he estado en estos autobuses.
Es un servicio fantistico. Quizds actualmente es demasiado pronto. Podria no ser muy
econémico, pero es un paso maravilloso para el futuro, porque un dia pagard enormes
dividendos, en mi opinién. También, tienen un servicio de ferrocarril muy ligero que
circula alrededor de 140 kilémetros de su costa, y conecta todos los barrios
residenciales. Un dia este servicio de ferrocarril ligero salvard a todos estos barrios
residenciales. Ayer me preguntaron sobre esto. Creo que la Australia occidental estd en
la vanguardia del mundo en términos de dar pasos. Y Australia estd hoy en la
vanguardia de los otros paises, porque éstos no saben nada en absoluto y no estdn
deseando prepararse. Asi que cuanto antes se adopten estas nuevas decisiones, creo que
serdn beneficiosas para cualquier sociedad, especialmente para las sociedades con
barrios residenciales.

Senador JOYCE- Usted dijo que éste no es realmente un mercado perfecto. Si, puede
ir a la Bolsa de Valores de Nueva York y comprar petrdleo, pero es petréleo de papel;
no estd comprando el producto real. Ha hablado también sobre cémo el precio del
petréleo posiblemente llegard a un horizonte de aproximadamente 300 délares el barril.
Por supuesto, eso significaria que estariamos pagando alrededor de 6 ddlares el litro o
algo asi por combustible para nuestro coche, lo cual obviamente significa que no nos
podriamos permitir llenarlo. ;Tiene usted la impresién de que las compaifiias petroleras
mds importantes tienen la intencién de explotar un acuerdo que haga al mundo pagar
por el petréleo 200 6 300 dodlares el barril? Obviamente, estaria en sus intereses
financieros llegar a eso, porque maximizaria las ganancias en sus existencias. Sus
existencias son el petréleo, y obviamente hay una gran ganancia financiera para que
mantengan un derivado del petréleo basado en minerales como medio predominante de
combustion interna. La pregunta que estoy haciendo es: ;las compaiias petroleras
centrardn sus intenciones en que la gente use petréleo continuamente y en beneficiarse
de un mercado de 200 a 300 ddlares el barril? ; Mantendran esto hasta el final? ;Serdn
sus intenciones continuar este flujo de efectivo?

Dr. Samsam Bakhtiari- No creo que esté entre los intereses de las compaiiias
petroleras que el precio suba mucho. Creo que estin muy satisfechas con el precio
actual, pero creo que no estard en sus manos. No estard en manos de las compafias, no
estard en manos de los productores de petréleo. Veo a Arabia Saudita y a otros muy
preocupados porque los precios estdn demasiado altos, pero no creo que ninguno de
estos paises pueda hacer algo al respecto.
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Cuando no haya petréleo suficiente, primero habrd que elevar su precio y luego
tendremos el problema de la disponibilidad. Podria haber algtn tipo de racionamiento a
nivel mundial- no lo sé. Intento mirar al futuro, pero el futuro del que hablo, como usted
menciond, podria estar mas alld del 2020. Quizas después del 2020 tendremos alguna
idea razonable. Qué pasara después de eso es muy dificil de predecir. No creo que a las
compaififas petroleras les guste en absoluto tal escenario.

Senador JOYCE- ;Quién se puede permitir el petroleo a 200 ddlares el barril?
(,Quién lo usaria?

Dr. Samsam Bakhtiari- Creo que los chinos estan dispuestos a pagar lo que sea por
el petréleo. Estoy de acuerdo con usted en que serd muy dificil.

Senador MILNE- Recientemente tuvimos al director de BP en Australia hablando de
su andlisis estadistico. Ellos creen a pies juntillas las alegaciones, concretamente de los
paises de Oriente Medio, sobre el alcance de sus reservas. Somos conscientes de que
hace unos pocos afios, estos paises reajustaron sus reservas, a pesar de que no hubo
nuevos descubrimientos que lo justifiquen. Esta es una pregunta realmente critica
porque va al centro del asunto. ;Podria usted darnos su franca valoracién de las reservas
sauditas, en particular, de las reservas de Oriente Medio, en general, y de hasta qué
punto han sido infladas por razones politicas y econdmicas, etcétera, y no reflejan lo que
hay realmente?

Dr. Samsam Bakhtiari- La mayor parte de los andlisis de las reservas de los
principales paises de Oriente Medio, especialmente el Andlisis Estadistico de la Energia
Mundial de BP, mencionan que las reservas ascienden a entre 600 y 700 miles de
millones de barriles. Estas son cifras oficiales de reservas -en otras palabras, los paises
implicados dicen que tienen muchas reservas de petréleo disponibles. El Oil and Gas
Journal y BP se creen estas reservas a pies juntillas. Como usted menciond, en los 80
estas reservas fueron revisadas al alza. Por ejemplo, en 1988 Arabia Saudita, que tenia
reservas de 160000 mb, de repente las aumenté a 260000 mb. Desde 1989, ha
mantenido este nimero de 2600000 mb; no han variado esta cifra hasta la fecha, como
si en estos 17 afios no hubieran extraido nada.

En opinién del Dr. Campbell —y ésta es también mi opinién personal- las reservas de
Oriente Medio son de aproximadamente la mitad de lo que se dice y presenta
oficialmente. En otras palabras, deberia haber s6lo entre 300 y 350 mil mb de petréleo.
Esta es la mejor cifra que se me ocurre. El Dr. Campbell y yo, como regla general,
dividimos las reservas oficiales entre dos para obtener un nimero que creemos que es la
cantidad real de reservas de estos paises. ;Responde esto a su pregunta?

Senador MILNE- Por supuesto que si. ;Puede continuar diciéndonos cudl es su
vision del Geological Survey de los EE.UU. y su precision en términos de reservas?

Dr. Samsam Bakhtiari- Cada institucién da sus propios nimeros, y sélo podemos
comparar los suyos con los nuestros. Usted puede ver que las reservas dadas por el
USGS, segtn las cuales el legado para el mundo es de mas de 3,2 billones de reservas,
es mucho mas alto que los ndmeros que estamos usando, de sélo 1,9 billones.
Naturalmente, no podemos aceptar tales reservas como realistas, ya que no podemos
aceptar como realistas los prondsticos de ciertas instituciones como la Agencia
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Internacional de la Energia de Parfs, que predice que el mundo consumird 118 mb/dia
en el afio 2030, porque si no veo cdmo se podrian obtener mds de 81 6 82 al dia
actualmente, para qué hablar del futuro. Creo que estamos en declive. Asi que hay una
discrepancia enorme entre lo que publican estas instituciones y lo que nosotros creemos,
tanto sobre las reservas como sobre la produccién diaria de crudo.

Senador MILNE- Dado lo que usted ha dicho sobre el hecho de que las reservas de
Oriente Medio son probablemente la mitad de lo que ellos dicen que son, y dado lo que
acaba de decir sobre el estudio realizado por EE.UU., ;c6mo vamos a saber? Dado que
los sauditas y los demads paises de Oriente Medio siguen diciendo que sus reservas son
las mismas —y han estado diciéndolo durante todos estos afios mientras la produccién se
ha mantenido- ;como lo vamos a saber? ;Qué indicios va a haber para que podamos
revisar las estimaciones y ser mds precisos? Si son la mitad de lo que dicen que son,
entonces el shock en los mercados de acciones, por ejemplo, de todo el mundo, serd
enorme. Antes menciond el hecho de que podrian no ser capaces de manejar la situacién
siempre, debido a los pozos horizontales y a la discontinuidad que tendra lugar. ;Es ése
el principal indicio- cuando uno de los pozos se va al traste? ;O qué pasard, segiin su
visién?

Dr. Samsam Bakhtiari- Desde el punto de vista de una persona ajena, hay dos
formas de seguir qué pasard. Una es el precio. La segunda es la produccion. Si la
produccion para el préoximo par de afios permanece estancada, ello significard que las
instituciones que predicen una produccion de mds de 100 6 110 mb/dia estdn
equivocadas. Por cierto, el futuro siempre se predice incorrectamente. Esa es una de las
bases. La otra forma de seguirlo es por el precio. Si el precio vuelve a los 50 délares y
se mantiene alli, significard que estdbamos equivocados. Pero si el precio sigue
subiendo, ello demostrard que teniamos razon.

Asi pues, ésas son las dos formas de las que usted dispone para seguir la historia,
pero volveré al filésofo francés Pascal. Segun €l, lo mejor que se podria hacer en una
situaciéon como ésta seria apostar a que somos nosotros quienes tenemos razon, porque
los que apuesten asi no tienen mucho que perder. Si estibamos equivocados, todo irfa
bien. Pero, si teniamos razon, creo que quienes hayan tomado precauciones se verdn
recompensados en el futuro.

Senador MILNE- ;Cudl considera usted el cdlculo mas fidedigno de reservas
mundiales? Ha hablado de Colin Campbell. ;Hay algiin célculo al que usted se referiria
o del que argumentaria que es el més preciso?

Dr. Samsam Bakhtiari- No, sin duda creo que éste es el mds preciso. He estudiado
casi todas, no todas, las relaciones de reservas que me han dado o que he obtenido.
Puedo asegurarle que mi archivo personal es muy completo. He conocido a casi todo el
mundo en esta industria —y especialmente a aquéllos de los congresos mundiales sobre
el petréleo, que eran las olimpiadas del petréleo y tenian lugar cada cuatro afios; antes
de la era de Internet, al menos —y realmente pienso que los 1,9 billones de barriles de la
relacion de datos del Dr. Campbell son los mejores que podria encontrar en el mundo
hoy en dia. No puedo imaginar que tendremos una relacion de datos mejor en el futuro,
especialmente dado que el Dr. Campbell, junto con el Sr. Jean Laherrere, director de
una consultoria petrolera, han hecho una investigacién impresionante sobre casi todas
las provincias petroleras del planeta.
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Senador JOYCE- ;Se trata de 1,9 billones de barriles de petréleo recuperable desde
ahora hasta el final?

Dr. Samsam Bakhtiari- Un total de 1,9 billones de barriles es el calculo de petréleo
convencional. Estd el no convencional, que incluye, entre otros las arenas alquitranadas,
los esquistos, el petrleo pesado de Venezuela y el Orinoco, y todos esos tipos de
petréleo clasificados por el Dr. Campbell como no convencionales.

Senador WEBBER- Quiero continuar explorando el impacto del precio. Obviamente,
cuanto mas alto sea el precio, mayor serd el impacto sobre el comportamiento del
consumidor. En mi estado natal de la Australia occidental, el precio alto estd haciendo
que se piense que merece la pena explotar yacimientos que eran considerados no
rentables. Por ejemplo, todos hemos sabido que el yacimiento Browse ha existido
durante mucho tiempo y ahora Woodside estd considerando explotarlo. ;Puede usted
darnos una explicacion de cémo un aumento del precio podria incorporar otros
yacimientos al mercado?

Dr. Samsam Bakhtiari- Lo siento, no entendi su pregunta.

Senador WEBBER- Le pregunto sobre la relacion entre el aumento del precio y el
aumento del desarrollo de yacimientos que eran considerados previamente como no
rentables. ¢Significa el precio alto que habrd un aumento de la exploracién con el
resultado de que nuevos yacimientos podrian entrar en funcionamiento?

Dr. Samsam Bakhtiari- Si, ahora entiendo. Muchas personas son de la idea de que
con la subida de precios se dispondrd de nuevos yacimientos que antes no eran
rentables. Realmente veremos algunos de estos factores entrar en juego. Por ejemplo, en
el Mar del Norte, en los 80 y los 90, se abandonaron yacimientos pequefios con reservas
de 50 6 100 mb de petrdleo recuperable, cuando no era rentable en absoluto ir y explotar
estos yacimientos a precios de 9 6 10 délares por barril. Estos yacimientos podrian ser
explotados ahora sin problema con precios por encima de los 70 ddlares. Esto realmente
pasard no s6lo en el Mar del Norte, sino quizds también en EE.UU., donde hay
yacimientos muy pequefios que ahora van a ser rentables y que serdn explotados.

En mi opinién, sin embargo, aunque todos éstos sean explotados en el futuro, ello
tendrd muy poco impacto en el cenit del petréleo y en la produccién mundial. Podria
significar un cambio de 500000 b/dia en total, no més, lo que tendrd muy poco impacto.
Simplemente moverd la curva de produccién hacia arriba un poco, pero tendrd muy
poco impacto. Es lo que sucedi6 con la curva del declive de los EE.UU., que alcanz6 su
cenit en 1970, y que fue pronosticada correctamente por el Dr. King Hubbert en 1956;
dicha curva ha estado bajando constantemente, a pesar de la incorporacioén de Alaska,
que simplemente tuvo el efecto de moverla un poco hacia arriba, pero no implicé
ninguna diferencia respecto al cenit. Esta curva ha estado bajando continuamente desde
entonces, a pesar de los avances en exploracién, explotacion y todas las nuevas
tecnologias y las nuevas inversiones que fueron posibles a 36 ddlares a principios de los
80. Asi que no creo que ni la inversion ni la nueva tecnologia vayan a tener un impacto
significativo en el proceso de transicion en el que hemos entrado.
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Senador STERLE- ;Puede usted explicar las deficiencias a las que usted aludi6 de
las predicciones optimistas de la agencia oficial sobre la produccién de petréleo? Hemos
tenido informes de agencias petroleras que comentan que hay mucho optimismo
generalizado porque estdn gastando montones de dinero de accionistas. Su informe y
sus cifras y las del Dr. Campbell se encuentran totalmente al extremo opuesto del
espectro. ;Puede usted explicar cémo pueden ser los estudios de las agencias petroleras
y los suyos tan diferentes?

Dr. Samsam Bakhtiari - Quizds una explicacién podria ser que ellos son sectores
interesados y nosotros somos sectores desinteresados. Tal vez usted oiga a alguien decir
actualmente que el precio del petrdleo va a caer a 25 ddlares en el futuro préximo; yo
creo que es casi imposible que tal cosa suceda a menos que haya una catistrofe
importante a escala global-

Senador JOYCE- ;Cémo un meteorito o algo por el estilo?

Dr. Samsam Bakhtiari - Por lo menos. Tienen algunas ideas, ya sabe. Quizds estan
diciendo eso porque quieren crecer y comprar compafias petroleras mds pequeiias.
Podrian decir que comprardn a 30 ddlares porque el precio va a caer a 25 ddlares, asi
que 30 dolares es un muy buen precio, y serfa muy buen precio para pagar a una
compaiiia pequeiia.

Y hay otros problemas. A nadie le gusta la idea del cenit del petréleo. En primer lugar,
estan los politicos. Naturalmente, un politico nunca dird que existe algo como el cenit
del petroleo. Es suicida dar malas noticias, asi que un politico nunca lo hara. Siempre
dira: “La AIE dice que tendremos una produccién de 118 mb/dia en 2030, asi que, ¢ por
qué preocuparse?”

En segundo lugar, estin los medios de comunicacién. A los medios no les gusta el
cenit del petrdleo. ;Por qué? No hay patrocinio del cenit del petréleo. A las compaiiias
petroleras no les gusta el cenit del petréleo porque no conviene decir que la sopa de uno
esta fria; es mejor decir siempre que estd muy caliente y sabrosa, ;no? Asi que nadie
quiere oir hablar de este fenémeno del cenit del petréleo. Creo que algunas
instituciones —no las mencionaré; estdn ahi y quizds usted adivine de cudles se trata —
estdn haciendo tales previsiones para servir de proteccion a algunos politicos que asi
pueden decir: “Como estas instituciones dicen esto, las seguimos. No seguimos a
Campbell y a otros”.

Senador JOYCE- Ello podria también inhibir el desarrollo de una industria de
combustibles biorrenovables. Si dicen que hay un montdén de productos alternativos
disponibles, no necesitan una industria de combustibles biorrenovables.

Dr. Samsam Bakhtiari- Yo no creo que haya alternativas por ahi. (N de T.: El
Senador Joyce, al decir “productos alternativos disponibles”, parece que se refiere a
“productos petroliferos alternativos”. Sin embargo, por su respuesta, el Dr. Bakhtiari
parece haber entendido “productos alternativos al petrdleo”). En mi opinién, no hay
alternativa al petréleo. No hay nada que pueda reemplazarlo, y éste es el problema al
que se enfrenta el mundo hoy en dia. No hay alternativas, e intentaré explicar muy
brevemente por qué. En economia general se nos ensefia una regla muy basica. Cuando
el precio sube, baja la demanda, y ahi estd la maravillosa grafica del profesor Sam
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Wilson para explicar exactamente cdmo funciona esto. Para el petréleo no funciona en
absoluto. Siempre se nos ha ensefiado que cuando el precio se duplica, la demanda baja
algo. En los dos dltimos afios, el precio se ha triplicado y la demanda no ha bajado nada.
(Hasta donde podemos llegar? Nadie lo sabe. Creo que hardn falta tres digitos —al
menos por encima de 110 6 120 ddlares- para que quizds empecemos a ver bajar la
demanda.

(Por qué? En primer lugar, no hay forma de preservar facilmente los productos
derivados del petréleo — no hay forma en absoluto. Todos estamos acostumbrados al
coche y queremos conducir ese coche tanto tiempo como podamos pagar por ello.
Incluso a precios de 1.40 ddlares por litro de gasolina, comienza a haber problemas
entre la poblacion econdmicamente hablando, asi que ;qué pasard cuando los precios
sean mucho maés altos que eso? 1.40 ddlares por litro es uno de los precios mas bajos del
mundo occidental. Estd s6lo un poco por encima de los precios actuales del combustible
de California, asi que es muy barato.

No sélo no hay forma de conservacién, no hay ninguna forma de sustitucidn, y
volveré a su pregunta previa sobre las alternativas. No hay alternativa al petréleo. Para
quienes creen que el gas a liquido (GTL) serd una alternativa, siento decir que no es un
hecho. Actualmente se dispone de sélo 85000 b/dia de capacidad de GTL en el mundo.
No creo que se llegue nunca a disponer de mucho mds que eso, y 85000 es como una
gota de agua en un océano.

La ultima planta de GTL acaba de ser puesta en marcha en Qatar y no sé qué tal va a
funcionar. Obtiene 34000 b/dia. Es una planta enorme. Creo que cuesta por lo menos
mil quinientos millones de ddlares. Tienen dos reactores enormes. Si algo va mal con
estos reactores —Dios mio, jno sé lo que va a pasar! Esto por lo que respecta a GTL.

Estd el carbon a liquido (CTL). La dnica planta de carbon a liquido que existe en el
mundo actualmente estd en Secunda, en Sudafrica. Obtiene 150000 b/dia de liquido. Se
lo puedo decir porque la he visitado, mitad en helicéptero y mitad caminando por las
instalaciones. Es un asunto confuso y, en lo que respecta a la energia, muy ineficiente.
Ahora los chinos estan intentando lograr la capacidad de producir 1 mb/dia. Creo que
les va a costar al menos 10 mil millones de délares. No puedo imaginar cémo va a ser
ese emplazamiento. Estoy esperando a que lo terminen, pero probablemente les llevara
un montoén de tiempo extraer del suelo ese mb/dia.

Usted mencioné el etanol, el biodiésel y todo eso. Eso no es el futuro. Eso no es
sostenible, porque en el futuro, si nuestras predicciones son correctas, la prioridad
nimero uno no serd el transporte y todo eso. La prioridad nimero uno va a ser la
comida. Y para la comida, habrd que dar médxima prioridad a los fertilizantes e
insecticidas y a todo lo necesario para producir sélo comida. Asi que el etanol es un
sistema muy poco econdémico. Y de nuevo, por mucho que se quiera hacer algo de
etanol, seguird siendo una gota de agua en el océano. Simplemente permitame decirle
que para producir cada litro de etanol, se necesita entre tres y cuatro litros de agua. La
mejor forma de ir hacia estos tipos de combustibles, y en realidad la forma maés
eficiente, es la cafia de azidcar. Eso es lo que los brasilefios estan haciendo actualmente.
Con cafia de azidcar, se necesita un kilometro cuadrado de ésta para producir una
cantidad de etanol de 3800 b/afio. No es muy ficil, y es muy ineficiente.
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Asi que no creo que estas alternativas suban mucho en el futuro. En realidad la
energia solar desempefard un pequefio papel. Hoy en dia es alin muy cara, estd
aproximadamente entre 7000 y 10000 ddlares estadounidenses por megavatio. Pero
podria ciertamente desempefiar un papel, especialmente en Australia, donde hay un
montén de sol y un montén de terreno donde desarrollarla. También el viento, en paises
ventosos, podria desempefar un pequefio papel. Pero esas aportaciones acumularian el
dos o tres, o quizas el cuatro, por ciento del consumo de petréleo en los proximos 15 6
20 afios, y no mds. Los 6rdenes de magnitud no son los mismos en absoluto. Se lograra
una pequefla contribucién con cada una de éstas, pero no mucho mis que eso.
Reemplazar al petréleo no es tan facil.

Presidenta- Me gustaria continuar con esta cuestién del precio. El Australian Bureau
of Agricultural and Resource Economics —ABARE- en su informe dirigido a nosotros,
ha hecho prondsticos basados en los costes futuros del petréleo de 30 dodlares
estadounidenses por barril. ;Hasta qué punto considera usted que esto es realista?

Dr. Samsam Bakhtiari- Creo que usted nunca mdas verd el barril a 30 ddlares
estadounidenses a menos que haya una epidemia de gripe aviar que extermine al menos
a millones de personas o, como el Senador Joyce dijo, algo golpee el planeta y trastoque
todos los célculos.

Senador Joyce- Que deje fuera a Europa.

Dr. Samsam Bakhtiari- Yo no puedo prever nada por debajo incluso de los 50
dolares estadounidenses el barril. Eso en mi opinién serian malas noticias, porque si por
alguna razén vuelve a, supongamos, 50 délares estadounidenses el barril durante un
periodo de tiempo corto, la gente pensard: “Ah, asi que 75 ddlares estadounidenses el
barril fue sélo un pico y ahora estamos de nuevo en los buenos viejos tiempos y
podemos comenzar a consumir de nuevo. Compremos ese gran deportivo que
estabamos buscando”. Entonces pierdes al menos dos o tres afios. Asi que 30 délares
estadounidenses, en mi opinién, es absolutamente imposible. Me puede citar acerca de
ello.

Presidenta- Gracias. Mi préxima pregunta estd relacionada con la industria. BP,
cuando hicieron una exposicion ante el comité, dijeron que los precios ahora son
basicamente los mismos proporcionalmente que el pico de los afios 70. ;Cudl es su
opinién sobre esos comentarios?

Dr. Samsam Bakhtiari- Si tiene en cuenta la inflacién, es aproximadamente lo
mismo —entre 75 y 80 ddlares estadounidenses en esos dias. Pero ésos eran picos.
Actualmente se trata de un problema totalmente diferente. Actualmente se trata de una
transicion hacia lo desconocido; entonces se conocia. Ahora soy personalmente de la
opinién de que si hubieran continuado con los picos, habriamos estado en una posicién
econdomica mucho mejor hoy en dia. Pero no lo hicieron. Después de las dos sacudidas
de los precios del petrdleo de 1973 y 1979, hubo dos contra-sacudidas de precios en
1987 y 1998, cuando cay6 por debajo de los 10 ddlares estadounidenses por barril. Eso
fueron muy malas noticias, porque entonces la demanda empez6 a subir de nuevo. Si
todas estas reservas hubieran sido mejor controladas, quizas la transicion habria sido
mucho més facil.
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A modo de recordatorio, en 1950, de lo que no hace tanto tiempo, el consumo global
era s6lo de 10 mb/dia. Eso era muy ficil de controlar con las reservas de que
disponiamos. Lo que no es fécil de controlar es una demanda de 81 mb/dia, que es la
que tenemos actualmente.

Presidenta- Quiero volver al precio del barril. ;Cudl es su idea de lo que la AIE dice
que es el precio estandar del barril?

Dr. Samsam Bakhtiari- ;En el mundo o en Oriente Medio?
Presidenta- En el mundo.

Dr. Samsam Bakhtiari- Es muy dificil responder a esa pregunta porque hay muchos
costes por barril, dependiendo de si son obtenidos en tierra o si proceden del fondo
marino, y de si aquéllos procedentes del fondo marino vienen de aguas poco profundas,
de aguas profundas o de aguas superprofundas. Hallar una media de todo eso es muy
dificil. No podria contestarle. Puedo decirle que no es 75 délares por barril; ciertamente
es mas bajo que eso.

La reunién se suspende desde las 10.20 a.m. hasta las 10.34 a.m.

Senador MILNE- En su presentacion de apertura, usted dijo que usted crefa que en
2006 habiamos comenzado la transicion 1, y que seria una fase relativamente suave, y
luego irfamos hacia una inquietud extrema, supuestamente en la transicion 2. ;Puede
usted explicarme resumidamente los marcos de tiempo que ve para cada fase de
transicion, y cémo se desarrollaran? ; Qué desencadenara el paso de la transicién 1 a la
transicion 2? ;Cudndo espera usted que la verdadera crisis golpee en esa fase
transitoria? Usted hizo mencion a ello. Agradeceria mas detalles sobre este tema.

Dr. Samsam Bakhtiari- Por supuesto. De ahora en adelante, desde 2006 hasta 2020,
hacer predicciones es un proceso extremadamente dificil, porque no sabemos
exactamente qué esperar de esos periodos de transicion. Pero de momento he decidido
dividir los proximos 14 afios en cuatro periodos transitorios, los cuales denomino
transicion T1, T2, T3 y T4. Cada periodo transitorio tiene una pendiente més brusca y
no sé exactamente cudnto tiempo va a durar cada uno de ellos, porque depende de
muchos factores. Sin embargo, ahora preveo que la T1 deberia durar entre tres, cuatro y
cinco afios, pero tendria que revisar esto cada tres o cuatro meses.

Ahora intentaré explicarle cudndo pronostico que serd el final de la T1. Estamos en
2006, el cual es, seglin mi modelo, el primer afio de la T1. La situacién es la siguiente:
Hoy en dia tenemos una demanda de petréleo de aproximadamente 81 mb/dia, que
procede de todos los paises y regiones del planeta. Esta demanda desencadena una
oferta, que procede de dos entidades. La primera entidad estd constituida por todos los
paises productores no pertenecientes a la OPEP y la segunda por los 11 paises
pertenecientes a la OPEP. Los paises de la OPEP actian como productor marginal —es
decir, que si se resta a la demanda todo lo que producen los paises no pertenecientes a la
OPEP, la diferencia es lo que se requiere que produzcan los paises de la OPEP, y asi se
completa el resto de la demanda.
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Este es el sistema actual. Es un sistema muy simple y que ha existido desde 1960,
cuando se cred la OPEP. En mi opinién, la industria petrolera internacional cred la
entidad de la OPEP por esta razén muy sencilla: para tener un productor marginal. Eso
ha funcionado muy bien. Pero hoy en dia la OPEP no estd desempefiando su papel,
porque estd produciendo petréleo al maximo de sus posibilidades, lo cual no es una
buena cosa. (N. de T.: Hay aqui una errata en la version en inglés, donde dice “oil out”
debe decir “all out”)

Abriré aqui un paréntesis sobre la industria petrolera y los yacimientos. Para un
yacimiento no hay nada peor que ser forzado. Creo que eso es lo que le estd pasando a
yacimientos como Ghawar y Cantarell. Han sido forzados. Un ejemplo mejor es el
yacimiento ruso Samotlor, un yacimiento maravilloso que los soviéticos destruyeron, en
mi opinidn, en los afios 80, cuando necesitaban desesperadamente dinero para tener un
sistema que rivalizara con la Guerra de las Galaxias estadounidense. Este era un
yacimiento extraordinario que podia producir tres mb/dia. Hoy en dia, sélo estd
produciendo 300000 b/dia. Si hubieran gestionado mejor ese yacimiento, creo que
habrian tenido unos ingresos mucho mds elevados. Forzar un yacimiento no es muy
bueno para éste. Dejarlo descansar es lo mejor que se puede hacer por él. Los
yacimientos iraquies tuvieron una época maravillosa durante los 90 porque descansaron
durante un tiempo largo. Me alegraria si pasara tal cosa a los supergigantes iranies —si
pudieran descansar durante algiin tiempo. Creo que no estaria mal.

Vuelvo, tras este paréntesis, al sistema actual, para ver qué va a pasar entre el
principio y el final de T1. Los dos principales platos de la balanza se inclinardn. Al final
de T1, sera la oferta la que dicte la demanda. Entonces habra entidades que tendran la
demanda marginal (N. de T.: El Dr. Bakhtiari se refiere a que a partir del final de TI,
momento a partir del cual serd la oferta la que dicte la demanda, habrd paises, como
China, que completardn la demanda hasta absorber toda la oferta disponible, pues
estardn dispuestos a comprar petrdleo donde sea y cualquier precio). Asi que se tratard
de un sistema totalmente diferente del que hemos tenido hasta ahora. Esta inclinacién de
la balanza es lo que, en mi opinién, determinara el final de T1. Acabamos de empezar a
pasar de una a la otra.

En el marco de tiempo de T1, se podria percibir algo de volatilidad, de tal manera que
empezard a haber inclinaciones hacia un lado y luego vuelta de nuevo al lado de la
demanda, de acd para alld. Asi que hay que tener mucho cuidado. Pero al final la
inclinacién total serd la que, en mi opinidn, hard el final de T1 mas evidente. Sobre T2,
T3 y T4, alin es muy pronto. Estoy trabajando con la préxima transicion, pero primero
tenemos que comprender bien esta transicion.

Algo que podria afiadir sobre T1 es que actuar como si no pasara nada va a dejar de
estar entre las reglas nuevas, y que ya no se van a iniciar megaproyectos, porque éstos
son proyectos a largo plazo que necesitan 10, 20, quizds 25 afios. Como no sabemos
exactamente hacia donde nos dirigimos en esta fase, es muy peligroso iniciar
megaproyectos. Pero la gente adn lo estd haciendo. Los europeos han iniciado una linea
de trenes de carga desde Barcelona hasta Kiev, de aproximadamente 2600 kilémetros.
La idea de tener trenes de carga es muy buena, pero es un poco tarde. Si ya tuviesen la
linea de ferrocarril construida podrian invertir en mejorar un poco el servicio, pero no
deberian construirlo desde cero porque ello llevara 20 afios y costard al menos 20 mil
millones de euros. No creo que dicho proyecto se termine nunca, porque los altos
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precios del petréleo desencadenardn subidas en los precios del resto de productos. Ya
ven que el acero esta por encima de los precios habituales. El cobre ha alcanzado entre
7000 y 8000 dolares, y subird mds. El niquel estd a 22000 ddlares. Creo que 22000
dodlares es muy barato hoy en dia; subird mucho mds. Todos estos productos y todos
estos metales subirdn mucho mas, porque el precio del crudo es el que dicta los precios.
El azicar estd subiendo, el zumo de naranja estd subiendo —todo estd subiendo- porque
el precio del crudo esta subiendo. El precio del crudo es el que mas o menos dicta todas
las demas subidas de precios. En mi opinién, habrd una correlacién entre todas las
subidas de precios futuras, y ya se pueden ver las primeras sefales.

Senador HUTCHINS- ;Qué ve usted en las fases de T2, 3 y 4? ;Ve alguna fecha
concreta?

Dr. Samsam Bakhtiari- No, ahora no, todavia no. Las pendientes se volverdn mas
pronunciadas, asi que los efectos y los impactos serdn mayores. T1 es muy benigna; la
pendiente es muy lenta y casi no se nota. Pasaremos quizds de 81 a 79,5 mb/d durante
los préximos pocos afios; no es dificil. Pero T2 serd mucho més dificil porque empezara
a caer considerablemente; luego se notardn las caidas cada afio, probablemente, y
empeorard cada vez mds. Se trata de un proceso en el cual, afortunadamente, la
introduccién es mas ficil que las siguientes fases. Pero aiin es muy pronto para empezar
a predecir qué pasard en T2. En primer lugar, tenemos que ver qué pasa en T1 porque,
en muchos aspectos, T1 es dificil de predecir, con todos los eventos que podrian tener
lugar en los préximos tres o cuatro afios.

Senador HUTCHINS- Pero usted mismo ha predicho que no ve que la unién por
ferrocarril entre Barcelona y Kiev serd, a mi modo de expresarlo, econémicamente
sostenible.

Dr. Samsam Bakhtiari- No.

Senador HUTCHINS- ;Qué deberian hacer los gobiernos si usted dice que la oferta
determinard la demanda?

Dr. Samsam Bakhtiari - Creo que todas las sociedades, todas las ciudades y todos
los gobiernos deberian hacer un cierto nimero de cosas, muchas cosas; 1001 cosas. No
hay una o dos soluciones. No hay ninguna panacea. No hay ningin remedio mégico que
nos libre de esto. Hay que empezar, tan pronto como sea posible, y pensar sobre este
tipo de futuro.

Los europeos no creo que vayan a hacerlo nunca. No creo que el Airbus A380 sea un
avién valioso. Es un avién maravilloso, pero estd llegando en el momento equivocado.
Deberfan haberlo construido hace 20 afios —y habria sido maravilloso- cuando
estdbamos en la curva ascendente del petréleo, y no ahora que hemos entrado en T1. Se
lo dije hace cinco afios, pero naturalmente no querian escuchar en absoluto, asi que
continuaron. Ahora tienen problemas y ya estdn pagando las consecuencias a todas esas
empresas. Aun no es comercial. No sé por qué habria de ser comercial. No veo un
futuro muy brillante para ello.

No hay demasiada innovacién actualmente; ciertamente hay un retorno a las materias
primas y a la exploraciéon. Sé de una compaiifa en Australia que invirtié fuertemente y
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que acaba de encontrar una mina de cobre totalmente nueva. Eso es fabuloso, porque el
cobre que van a extraer en unos pocos afios va a proporcionar beneficios enormes. Si se
invierte dinero en la exploracion petrolera —tanto en tierra como submarina- casi todo lo
que encuentres va a dar dinero. Estos son los tipos de inversién. O podrias invertir en la
agricultura, pero no en etanol o biodiésel.

Senador HUTCHINS - Si, iba a preguntarle sobre eso —y no sé si ése es el punto en
el que estamos, Sefiora Presidenta. Usted parece mostrarse desdefioso con respecto a
los combustibles alternativos.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si. No creo que sea una buena idea. Siempre se pueden
probar a pequefia escala, pero creo que en lo que respecta a la energia no tienen mucho
sentido. Ahora estamos en la T1, intento considerar las cosas desde el punto de vista de
la energia, no desde el punto de vista econémico. En estos dias no sabemos exactamente
qué es la economia. Hay que pensar desde el punto de vista de la energia y en las cosas
que realmente hacen falta. (...)

Por ejemplo, pienso que en el estado de Australia Occidental se estd haciendo todo lo
correcto. Fueron lo suficientemente amables para ser los primeros en invitarme, y estoy
muy contento por ello. Australia Occidental no tiene agua suficiente y el nivel freatico
estdi bajando. Este es un problema muy grande. Estin instalando dos plantas
desalinizadoras. Estdn obligados a instalar dos plantas desalinizadoras. La planta
desalinizadora necesitard combustible —necesitard gas- para funcionar. En mi opinidn,
no tienen alternativa, asi que estdn obligados a hacerlo. Cuando te ves obligado, tienes
que hacerlo. Veo que un problema en el futuro de Australia, mucho mdas importante que
el problema del petréleo, va a ser el agua.

Su nivel de precipitacion va a bajar cada vez mas. Of que en junio tuvieron una media
de sdlo 14 milimetros de lluvia en lugar de los 108 milimetros normales. Cuando crucé
desde Perth hasta Sydney en avién, sobre 3 horas y media, lo que vi estaba muy seco.
Creo que uno de los problemas es el agua. Considerando que cada litro de etanol o de
biodiésel necesitard entre tres y cuatro litros de agua, se empieza a ver que hay un
problema, tanto en lo que respecta al agua y como en lo que respecta a la energia. Creo
que hay que reconsiderar la economia de todo ello en el futuro préximo.

Senador WEBBER- Sobre esa nota optimista —siendo un australiano occidental- ;qué
perspectivas considera usted para el futuro del gas como alternativa?

Dr. Samsam Bakhtiari- El gas es la gran cuestion, porque no sélo vamos a tener el
cenit del petrdleo sino, segiin mi prondstico, en 2008 6 2009, también tendremos un
cenit del gas a nivel global. El cenit del gas y el cenit del petréleo son dos cosas
totalmente diferentes, porque el petréleo es un producto muy especial. El gas no es lo
mismo porque para transportarlo no basta simplemente con ponerlo en un barco. Hay
que consumirlo localmente, llevarlo a algiin otro pais a través de gasoductos, o ponerlo
en un tanque de gas natural licuado (LNG). Sélo existen esas tres alternativas.

Afortunadamente, Australia tiene una enorme cantidad de gas, y creo que va a ser
muy accesible porque el cenit del gas aportard una producciéon mundial de entre 100 y
105 trillones de pies cubicos (TCF) en 2008-09. Debido a este cenit del gas, habra
problemas en todo el mundo, pero en primer lugar en EE.UU. El precio del gas va a
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estar por las nubes. Hoy en dia, es increiblemente barato. El gas en los EE.UU. tiene
actualmente un precio de umbral de entre 7 y 8 ddlares por millén de unidad térmica
britdnica (BTU). Este va a estar mucho més alto. Cada afio habrd que afiadir de 2 a 3
dolares a ese precio. El precio de los EE.UU. afectard a todos los demds precios, y eso
ya ha comenzado en el sureste asidtico. Todo eso estard vinculado al precio del LNG,
que va a subir mucho.

Creo que Rusia, aunque sea el mayor productor del mundo, ya no tiene mucho gas.
Estoy muy preocupado por los europeos, y probablemente este invierno van a tener
muchos problemas. Si este invierno es severo en Europa, podrian morir miles de
personas. El afio pasado fueron cientos de personas, pero esto fue sdlo el principio. Si
este invierno es severo, morirdn miles de personas porque los rusos simplemente no
tienen gas suficiente para abastecer a Europa.

Los estadounidenses no tienen gas suficiente. Tuvieron la suerte increible de tener el
afio pasado el invierno més templado de los dltimos cien afios. Si eso no hubiera sido
asi, no sé por donde estaria el precio del gas actualmente. Eso fue una gran suerte, y
ahora tienen reservas suficientes para el préximo invierno, porque los depdsitos de
almacenaje estdn casi llenos. Este es un aspecto positivo, pero los europeos no tienen
ese tipo de suerte, asi que habrd muchos problemas. El precio del LNG va a estar por las
nubes porque todo el mundo querrd LNG -en EE.UU., México, y Canadé, que estdn en
pleno declive; en todos los paises del sureste asidtico y especialmente en China; e
incluso en Europa. Si los europeos no pueden conseguir el gas ruso, su unica solucién
serd conseguir LNG de donde puedan.

Puedo decirle que, con los precios actuales del gas en los EE.UU. alrededor de 6
dolares el barril, ya se estan produciendo intercambios inmediatos de LNG a 12 ddlares
el barril —y estamos en una situacion normal. Asi que, espere a que comience el panico,
y verd precios de 25 6 30 ddlares el barril, y quizds mucho mads altos que eso. Este afio
los britanicos, durante una semana en marzo, no tuvieron suficiente gas y el precio se
disparé a los 258 délares por barril equivalente de petrdleo. Al principio pensé que me
habia equivocado por una cuestiéon de decimales, pero luego me di cuenta de que no
eran 25,8 dodlares; eran 258 ddlares. Estuvieron pagando ese precio por su gas durante
una semana. Y ahora estamos en una situacién muy normal; atin no estamos en el cenit.
Asi que podemos imaginar cémo serdn las cosas cuando se haya alcanzado el cenit, con
el panico en todos esos paises causado por los meses de invierno. Simplemente espere y
vea como se desarrolla este invierno en Europa.

Senador WEBBER- Eso es bastante preocupante.

Senador JOYCE- Retomando la cuestion de los combustibles renovables, el etanol
estd siendo usado en Brasil, y el precio en el terminal de embarque del etanol en
Australia estd alrededor de 80 centavos el litro, asi que la razén de que no se esté
utilizando es que las compaiiias petroleras lo rechazan.

He oido muchas cosas sobre lo que va mal, pero lo que estamos buscando realmente
es la solucién; estamos buscando la salida. ;O el mundo tal como lo conocemos va a
llegar a un final y éste es sélo un prélogo a ese final? Necesitamos encontrar la
solucion.
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Yo no digo que el etanol sea una panacea, pero ciertamente es un atenuante. Debemos
aceptarlo. Podria ir conjuntamente con toda una gama de cuestiones. Tengo dos
preguntas. En primer lugar, si el etanol no es la respuesta, ;puede usted explicar por qué
esta siendo usado de forma tan prolifica en lugares como Brasil y por qué los Estados
Unidos, Europa y Asia lo estdn asumiendo como un componente al intentar tratar el
tema de la inminente crisis del petréleo —o de la crisis del petréleo que ya estd aqui,
aparentemente? En segundo lugar, ;Qué solucion aporta usted? ;Cudl es el horizonte
noble hacia el que necesitamos dirigirnos para mantener nuestros actuales modo de vida
y economia?

Dr. Samsam Bakhtiari- Permitame responder a estas cuestiones una por una. En
primer lugar, tocaré el tema de las alternativas. Brasil puede usar etanol como
combustible debido a su enorme cantidad de cafia de aziicar. También estd la idea de la
autosuficiencia. Los pueblos como el brasilefio y el sudafricano siempre han tenido
complejo de autosuficientes. Si los sudafricanos han tratado de conseguir GTL y CTL,
es porque quieren ser autosuficientes. No fue una decisién econémica; fue una decision
politica. Creo que los brasilefios, de alguna manera, estdn en la misma situacién. Para
ellos, debido a la enorme cantidad de cafa de aziicar que tienen, tiene algin sentido
producir etanol, pero realmente dudo que tenga mucho sentido en términos de energia.
Y creo que, cuando llegue el dia en que haya conflicto sobre si producir etanol y
biodiésel o producir comida, la comida va a ganar porque, en primer lugar, hay que
comer.

Existe otro peligro en Brasil. Estan destruyendo el bosque pluvial del Amazonas al
ritmo de unos 20000 kilémetros cuadrados al afio y en esa tierra estan plantando
cultivos alimentarios —en cantidades enormes. Creo que eso también serd parte del
futuro: cuando los demads paises no tengan suficiente comida, recurrirdn a los brasilefios.
Brasil se ha convertido en uno de los mayores exportadores de comida del mundo, de
soja, azucar, café y carne de vaca. Casi de todo. Tienen excedentes. Los
estadounidenses estin también intentando conseguir etanol. Eso supone una pequefia
aportacién por el momento, no una aportacién muy grande. Creo que es cuestion de s6lo
unos pocos millones de galones. No sé qué porcentaje tienen ustedes, pero no es mucho.

Senador JOY CE- Nuestro porcentaje es patético.

Dr. Samsam Bakhtiari- Todos los demds lo estdn intentando. Of que hay unos pocos
millones en Australia, pero ello no supondrad una diferencia muy grande, asi que no soy
muy entusiasta de estos tipos de bioalternativas.

Sobre su segunda pregunta acerca de qué se deberia hacer, hay muchas cosas. Cada
uno deberia estudiar su propia situacion y ver qué puede hacerse con las posibilidades
que hay a mano, y no una cosa, ni dos, sino 10, 20 é 50. En mi opinidn, lo primero es
desarrollar el transporte publico gratuito, y esto se aplica a todos. Hacerlo gratuito desde
ahora. Incluso si no tiene mucho sentido a nivel econémico ahora, lo tendra en el futuro.
Ciertamente, no hay duda en absoluto, segin nos adentramos en la T1, de que el
transporte publico gratuito ha de tener sentido. Esta es una de las cosas.

Hay muchas otras cosas que se pueden hacer. Planificar; obtener de la gente ideas

nuevas. Eso es lo que Perth ha estado intentando hacer, reunir a 1200 personas de
diferentes clases sociales en equipos de ocho, dar un ordenador a cada uno y hacer
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llegar todas estas ideas a los gobernantes para que seleccionen aquéllas que consideren
viables y utiles. Tener equipos de personas mayores. Hay un hombre fantéstico por ahi,
el Sr. Brian Fleay. Pronosticé el cenit del petréleo en 1995. Es extraordinario lo que
hizo. Fue tal vez la segunda persona, después del Dr. Campbell, en hacerlo. Y lo hizo
casi desde cero. Asi que personas como estas pueden haberlo pronosticado ya en 1995 -
dado que escribid su libro en ese afio, debe haberlo pronosticado en 1993 6 1994.

Senador JOYCE- Perdon, me he perdido algo. ;Qué es eso del equipo de personas
mayores?

Presidenta- Se refiere a dialogar con la ciudad.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si, conseguir que esas personas presenten sus ideas y
soluciones, y luego hacer cosas a partir de ello mediante un comité de personas
mayores. O crear comités directivos mediante esas personas, y después conseguir que
entren personas mds jovenes, personas muy brillantes, para empezar a establecer las
prioridades, porque un dia habrd que establecer prioridades para el uso de la gasolina.
Pongan eso en funcionamiento pronto, quizds en el préximo afio o dentro de dos afos.
No les va a ser necesario para el proximo afio o el siguiente, pero es mejor ponerlo
ahora en funcionamiento, de forma ya que estén preparados. Preparense para cualquier
eventualidad. Tengan un comité especial para eso ahora. Eso es lo que puedo ver. Puedo
avisar de que tales cosas deberfan hacerse este afio o el siguiente, de forma que cuando,
o si la verdadera crisis golpea, tengan algo de lo que echar mano; que tengan un equipo
que ya estd preparado y que ya haya estudiado detenidamente estos problemas.

Es muy importante pensar en estos problemas, pero hay algo mas. Va a ser muy dificil
cambiar las mentalidades, centrar las mentalidades en las nuevas realidades. Durante
seis generaciones hemos estado pensando en una direccidon —es decir, que la gasolina
estd siempre ahi, que no es demasiado cara, que los productos derivados del petréleo no
son muy caros. No pensamos en ello. No pensamos en los fertilizantes. No pensamos en
los insecticidas. ;Por qué? No son tan caros, asi que en el dia a dia no se tienen en
cuenta. La gasolina siempre estuvo a 1 ddlar, lo cual no ha sido un problema. Estamos
acostumbrados a eso. El problema lo vamos a tener cuando esté a 3, 4 6 5 ddlares.
Entonces la gente se dard cuenta. Ya a 1.40 ddlares, algunas personas estin empezando
a pensar en ello, asi que cuando se encarezca mads, tendran que cambiar de mentalidad,
de manera de pensar y de manera de planificar.

Senador JOYCE- Pero cambiar la forma de pensar de la gente es una tarea muy dura.
Esa no es una solucién realmente; eso es el nirvana. Quiero volver a los esquistos. Se
dice que hay 3 billones de barriles de petrdleo procedente de esquistos equivalentes en
China y 2 billones de barriles en Estados Unidos, y creo que nosotros tenemos 440000
mb de petréleo de esquistos equivalentes entre Proserpine y Gladstone. Seguramente si
el precio del petrdleo sigue subiendo, este petrdleo potencial empezard a ser explotado.
(Puede contarme sus impresiones? Usted ha hablado del gas a liquido y del carbdn a
liquido. ; Tiene alguna opinién sobre la cuestion de los esquistos?

Dr. Samsam Bakhtiari- Si. Hay un montén de esquistos —miles. Hay una cantidad
enorme de petrdleo alli. Pero se trata de una industria muy turbia y dificil. En Canada,
se producen alrededor de 1,1 mb/dia de crudo sintético, que se estd exportando
principalmente a EE.UU., y que tienen sentido en términos econdémicos, especialmente
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a precios entre 74 y 75 doélares el barril. Creo que a ellos les cuestan, mds o menos, de
30 a 40 ddlares el barril, asi que estdn haciendo algo de dinero. Pero creo que eso estd
limitado, y creo que los Ilimites de esa industria son, segin mi prondstico,
aproximadamente 3 mb/dia. No puedo imaginarme a Canadd y EE.UU. juntos
produciendo mas de 3 mb/dia en el horizonte del 2020 6 2025, atn invirtiendo
cantidades enormes de dinero. La industria del petréleo de esquistos es como la
industria del petréleo; como es natural, primero se explotan los mejores lugares, y
luego, segiin se continda, se va volviendo mads dificil, méas caro y mads lioso. Creo que
hacen falta aproximadamente 2000 toneladas de petréleo de esquistos para obtener cada
barril de crudo sintético. Podemos imaginar lo que esto implica para cualquier lugar si
se lleva a gran escala.

Ya, al nivel de 1,1 mb/dia, los rios canadienses se estan contaminando tanto como
para que se hayan desencadenado voces de alarma por todo Canadd; los peces estidn
muriendo y pronto serd imposible limpiar todos los rios. También hay problemas
derivados de ello. Si un dia se llega a los 3 mb/dia, no sé a qué situacién se llegaria,
pero no pienso que podamos ir mds alld de esa cantidad.

También estd el petréleo pesado de Venezuela. Actualmente se cuenta con una
capacidad de 600000 b/dia. No creo que los venezolanos puedan ir més alld del doble de
esta capacidad, y con el gobierno que tienen ahora, estdn estancados en sus 600000.
Creo que nadie deseard invertir en unos procesos de explotacién tan caros y dificiles.
Pero incluso atn si todas las condiciones fueran favorables, creo que pueden llegar a 1,2
mb/dia. Realmente no puedo imaginarme que se llegue mucho mas lejos que eso. Asi
que, aunque existe el potencial, hay que transformarlo en produccion.

Olvidé contarles algo sobre las arenas asfélticas y los esquistos. La energia necesaria
en el proceso procede del gas natural. Se gastan un millén y medio de BTUs por cada
barril que se produce; eso supone un montén de gas. Lo que los norteamericanos estin
empezando a decir a los canadienses es: “mejor tenemos este gas que cualquier otra
cosa”. Asi que hay otros problemas que surgen de esta explotacion de, a lo sumo, de 3
mb/dia para las arenas asfélticas y los esquistos, y 1 mb/dia para el petrdleo pesado del
Orinoco. Esto suma un total de 4 mb/dia en los préximos 20 6 25 afios. Eso no cambiara
nada para la gente —es una gota de agua- con respecto a los 81 mb/dia de los que
disponemos actualmente.

Senador JOYCE- Todo el mundo conoce el precio del combustible en Venezuela —
creo que se puede comprar un litro de gasolina por 6 6 7 centavos o algo asi; atin es
barato —y sabemos cudl es el precio de la gasolina en las calles de Australia. Las
organizaciones que controlan desde el pozo hasta la gasolinera son predominantemente
las mismas cuatro principales compaifiias petroleras. Sabemos que el precio de Chevron
se ha puesto por las nubes, y también el precio de Caltex a nivel nacional, asi que van a
significar una ganancia mucho mayor para ellos. ;Puede usted decir cudl cree que serd
su interés en el futuro —cuando los precios del petrdleo estén subiendo? ; Puede también
dar algin tipo de indicador sobre qué tipo de control tienen las principales compaiiias
petroleras durante todo el proceso de produccién tal como existe actualmente, desde el
pozo de petréleo hasta la gasolinera? ;Qué clase de control tienen sobre la produccién
total de ese producto? ;Qué clase de beneficios cree que intentardn obtener en el futuro?
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Dr. Samsam Bakhtiari- Creo que las compaiifas petroleras son como todas las
empresas: quieren obtener beneficios, y quieren obtener las mayores ganancias para sus
accionistas. En 2005, establecieron nuevos récords de beneficios en cada pais. Creo que
en 2006 tendran ganancias mucho mayores y beneficios récord de, quizds, 50 mil
millones de dolares para Exxon o algo asi. Serd aproximadamente lo mismo, quizds 40
mil millones de ddlares, para BP y un poco menos, quizds, para Shell. Sus acciones
serdn revaloradas todo el tiempo mientras el precio del petréleo suba —y, como le dije,
solo puede subir.

Pero ellos controlan parte del sistema. Hay muchos jugadores. Ahora estin las
compafifas petroleras nacionales, como la saudita Aramco, la Compaiiia Petrolera
Nacional Irani (NIOC) y las compaiiias petroleras nacionales de Kuwait y Qatar. Las
compafifas petroleras controlan parte del sistema y parece que su porciéon de la
produccién mundial, aunque atln es bastante considerable, estd también comenzando a
decaer. Naturalmente, estdn en esto por los beneficios, y controlan alld donde estén,
desde el pozo hasta la gasolinera. Creo que obtienen beneficios en todas las fases, y que
estdn obteniendo beneficios enormes.

Senador JOYCE- La cuestion a la que quiero llegar es la de tarificaciéon de
transferencias. A la vez que el combustible llega a Australia, la misma entidad
controlada por una organizacién ha hecho sus beneficios en fondos marinos. Esa es sélo
la fase final. La intencidén de Australia es simplemente mover el producto, no hacer
beneficios. Esa serfa una afirmacion justa, ;no?

Dr. Samsam Bakhtiari- ;Perdén, Senador?

Senador JOYCE- Todo el mundo habla del precio en el terminal de embarque del
combustible como si se tratara del precio verdadero. Se trata de una cuestiéon de
tarificacion de transferencias. A la vez que el combustible llega a Australia, la misma
entidad controlada ha hecho beneficios en el exterior. La intencién de Australia es
mover la gasolina como producto final —no hacer beneficios sino mover el producto-
porque el beneficio se ha obtenido antes de que el producto llegue realmente a
Australia. El propésito del mercado australiano de venta al por menor es mover el
producto, no obtener beneficios. Por lo tanto, la industria petrolera, para mantener la
exclusividad de su producto en el mercado, que es el petréleo, podria tener la intencién
de no fomentar un mercado alternativo.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si. Ciertamente ése es uno de los objetivos de cualquier
empresa que hace un producto: no tener rivales en su campo e intentar de alguna manera
destruirlos o no dejarlos pasar. Ciertamente, estd ese factor. No creo que ninguna
compaiiia petrolera estuviera contenta de ver un boom enorme de los biodiésels, a
menos que puedan controlarlo, lo cual no puede ser. Asi que realmente les interesa ser
ellos quienes estudien las alternativas. Algunas compaiiias petroleras quieren entrar en
la energia solar y en otros tipos de alternativas, pero no creo que sea su trabajo ni su
manera de hacer las cosas. Alguien lo va a hacer mejor que ellos.

Senador STERLE- Tengo dos preguntas. Si tomaramos todas las alternativas del
mundo —la solar, la hidroeléctrica, el gas, el CTL, el GTL y todas ésas- hasta qué punto
calmaria eso nuestra sed de petréleo? ;Podriamos abastecer la demanda mundial? ;no
conseguiriamos nada?
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Dr. Samsam Bakhtiari- Muy poco. En cualquier escenario para los préximos,
digamos, 20 afios, muy poco. Es una gota de agua. Si hace el cilculo de aumentar
incluso el 100 % cada afio, sea en la solar, en el biodiésel, en cualquiera, sigue siendo
una gota de agua

Senador STERLE- ;Entonces no hay realmente ninguna alternativa en esta fase?
Dr. Samsam Bakhtiari- No.

Senador STERLE- Usted habl6 de la Australia occidental y del transporte publico
gratuito. Creo que eso va a generar algunos efectos, pero en el mundo actual —y
podemos hablar s6lo de Australia y de mi estado natal en particular- estamos expuestos
a algunas decisiones muy duras que hemos de tomar.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si.

Senador STERLE- Eso traerd a los gobiernos un montén de cuestiones sobre empleo
e ingresos derivadas de ello -surgirdn todo tipo de cuestiones. Si no somos justos con lo
que estamos dejando a la préxima generacién — nuestro medio ambiente, nuestras
economias, nuestras comunidades y nuestro mundo- tendremos problemas serios.
Vuelvo al comentario que usted hizo antes sobre el transporte ptiblico e integrar a éste
los trenes y autobuses y cualquier otra cosa que pueda haber. No es el nirvana; es una
realidad a la que nos enfrentamos realmente y que tenemos que afrontar.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si. Dado que nuestros modelos y prondsticos son correctos,
eso es exactamente a lo que nos vamos a enfrentar muy pronto. No quiero ser mas
negativo, pero he empezado a investigar T2, T3 y T4 y, Dios mio, empecé a ver algunas
cosas que me dan escalofrios. Pero se lo ahorraré hoy. Quizas eso es para otra ocasion.

Senador STERLE- Nos sentimos lo suficientemente mal tal como estan las cosas.

Dr. Samsam Bakhtiari- Pero estoy totalmente de acuerdo con su afirmacion. Se
deberia hacer s6lo con la intencidon de prepararse de forma que, si las cosas van mal,
haya algo a lo que recurrir —que haya cierta organizacidén ya establecida. Segin se
desarrolla la crisis, ustedes desarrollan esa organizacion y la hacen cada vez mayor y
mds poderosa para encargarse de la crisis. Hay empresas que estdn contratando a
300000 personas en 140 paises que no saben nada sobre el cenit del petrdleo. No sé
como van a reaccionar mafiana. Los europeos no quieren creer esta realidad. El préximo
afio van a empezar —ya han empezado- a morir de frio. Este afio esa cantidad se va a
duplicar o a triplicar. Esa es ya la realidad. Cuando haya una crisis verdadera, ;cémo
van a reaccionar?

Lo mas importante es que los gobiernos eviten que la gente sienta panico. La peor
reaccion a este tipo de crisis serd el panico. Si los gobiernos no estian preparados habra
panico. Cuanto mds preparados estén los gobiernos y las instituciones, menos panico
habra. Los panicos son muy costosos. Estoy totalmente de acuerdo con lo que acaba de
decir. Adn hay tiempo para prepararse. No estamos tan abajo en la pendiente de TI.
Sera un desarrollo muy lento, asi que hay tiempo.
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Senador STERLE- Aparte de lo que usted vio en Perth con el transporte publico
gratis en el Central Business District, ;hay algtn otro pais siguiendo esa iniciativa?

Dr. Samsam Bakhtiari- No, nadie. Podria haber una o dos ciudades, pero no he oido
de ninguna que haya dado ya ese paso drastico, y no he visto tal cosa en absoluto. Puedo
decirle que el futuro es de los ferrocarriles porque €stos son el sistema mas eficiente a
nivel de combustible. En toneladas kilométricas por litro de combustible, los aviones
estan entre 2 y 3, los coches estan entre 10 y 22, los camiones entre 65 y 85 y los trenes
alrededor de 320. Creo que con sobre estas cifras tan simples, se puede ver que el futuro
es de los trenes, pero no de los trenes que se construyen ahora; de los trenes que habia y
en los que se va a gastar dinero. He oido que Sidney esta planeando gastar en el 2006 la
mitad de su presupuesto en carreteras y otras infraestructuras y la otra mitad en el
transporte publico —parece ser aproximadamente al cincuenta por ciento. Creo que tan
pronto como se cambie ese porcentaje hacia el ferrocarril y el transporte publico, la
eficiencia de combustible podria empezar a tener algin sentido. Creo que puedes ver
que el futuro esta aqui.

Presidenta- Eso quiere decir sin aviones.

Dr. Samsam Bakhtiari- Los aviones serdn la primera victima en el sistema. Ya estan
teniendo pérdidas. No sé como pueden seguir adelante porque el combustible de aviones
es directamente proporcional a las subidas del crudo. No es como la gasolina, que estd
es mucho mdas barata porque hay subvenciones ocultas y estidn los impuestos,
naturalmente.

Senador MILNE- Tengo una pregunta estratégica sobre la contribucion de Irdn a la
oferta mundial de petréleo al igual que a la de gas. ;Qué porcentaje de las reservas
globales tiene Iran? Si Irdn dejara de abastecer de la noche a la mafana por una razén
geopolitica, ;qué impacto tendria eso sobre esos 81 mb que se usan al dia? En otras
palabras, T1 supone que todo continta tranquilamente. Supongamos que hay una crisis
geopolitica e Irdn decide dejar de aportar su parte a los 81 mb diarios. ;Qué impacto
tendria eso?

Dr. Samsam Bakhtiari- De momento creo que Irdn estd produciendo
aproximadamente 2 mb de petréleo para exportar. En caso de algin problema
geopolitico, habria que restar los dos millones a los 81 millones. Eso no seria muy duro
en si. ;Por qué? Porque los principales paises consumidores tienen sus reservas
estratégicas de petréleo. Podrian empezar a tomarlo de sus reservas. Los ultimos datos
sobre las reservas estratégicas de EE.UU. revelan que tienen 688 mb en sus reservas.
Creo que los japoneses deben tener alrededor de 120 mb. Los europeos, todos juntos,
tienen aproximadamente la misma cantidad que los japoneses. Los chinos estdn
intentando crear una reserva estratégica de aproximadamente 40 mb, pero atn no han
empezado. Quizés esperan a que el precio del crudo baje un poco antes de comenzar.
Podrian hacerlo.

Lo que impactaria fuertemente en el precio es el impacto psicolégico de cualquier
evento geopolitico, tanto en el Golfo Pérsico como en el sureste asidtico. Debido a que
la flexibilidad en T1 es extremadamente poca —como he intentado mencionarle- el méas
ligero impacto a nivel geopolitico tendrd enormes consecuencias. Si hubiera en Arabia
Saudita, por ejemplo, o en algun otro lugar, de 2 a 3 barriles de capacidad excedentaria
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—que antes los habia normalmente- la gente no estaria tan preocupada por ese impacto
geopolitico. Pero ya no hay capacidad excedentaria. No creo que los sauditas tengan
capacidad excedentaria ahora mismo, aunque dicen que tienen un millén o un millén y
medio de barriles. Nadie, en mi opinién —ni la OPEP, ni los paises no OPEP, ni los
rusos, ni los sauditas- tienen capacidad excedentaria. Eso tendria un enorme impacto. El
precio podria subir hasta cualquier cifra.

Le daré un ejemplo de lo que nosotros hicimos en la NIOC en 1975 después de la
primera sacudida de precios, cuando el precio subi6é desde aproximadamente 2 ddlares
el barril hasta 11 doélares el barril. Para averiguar cudl era el precio real, la NIOC hizo
una subasta, en la que se dijo: “tenemos unos pocos barriles y vamos a subastarlos, asi
que quien esté interesado puede hacernos una oferta”. A través de las ofertas,
descubrimos cudl era el precio real. Algunas ofertas eran de hasta 41 doélares. Es decir
que habfia personas que cuando el precio era de 11 ddlares el barril, estaban dispuestas a
pagarlos a 41 dodlares.

Existe el problema de que actualmente las compaiifas petroleras nacionales de Oriente
Medio y de la OPEP no son lo que eran en el pasado. Ese es otro problema. Si hay una
interrupcidn, mientras el sistema esté funcionando, hay pocos problemas, el sistema
simplemente contintia sin parar.

Esto se ve en casos de terremotos y catdstrofes. Cuando hay una catdstrofe, es muy
dificil volver a como era antes. Vemos que se necesitan 10, 12 6 15 afos para ello. Si
hay problemas geopoliticos en Oriente Medio, serd muy dificil llevar al sistema a donde
estaba antes, una vez que la crisis haya sido resuelta de forma mas o menos
satisfactoria. Por todos esos motivos —y debido al instinto gregario y al pdnico que
podrian seguir -los precios podrian duplicarse sin problema de la noche a la mafiana. Si
alguien es entonces lo suficientemente listo como para hacer una subasta, veriamos
precios que ni me los podria imaginar actualmente.

Senador MILNE- Acaba de hablar de las ramificaciones estratégicas incluso de restar
2 mb. Australia, como sabe, acaba de contratar exportaciones de gas natural a largo
plazo a China a un precio fijo. Segtin lo que acaba de decir, parece un contrato cada vez
mds erréneo.

Dr. Samsam Bakhtiari- ;A un precio fijo?

Senador MILNE- Eso es lo que dije, si. Veo que no estd impresionado por la
brillantez de ese contrato, y nosotros tampoco lo estamos, pero sin embargo el Primer
Ministro y el premier Wen abrieron la terminal en China recientemente, celebrando que
Australia le venda grandes cantidades de gas a un precio fijo —para el horror de gran
parte de nuestro pais. Pero hay algunas personas que dicen que dado que estamos en el
cenit del petréleo y aproximdndonos al cenit del gas, y dada la abundancia de gas en
Australia y la importancia de éste como combustible de transicién, Australia no deberia
estar exportando gas, que deberiamos estar guardando como combustible de transicion
mientras la T1 se dirige a las transiciones mas dificiles 2, 3 y 4. ;Cual es su punto de
vista sobre esto?

Dr. Samsam Bakhtiari- No puedo comentar sobre la toma de decisiones politicas por
politicos nacionales, pero creo que el gas es un bien muy estratégico hoy en dia, y
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cuanto mds se tenga, mejor. Ciertamente, se verdn en los préximos pocos afios, incluso
durante la T1, casos de lo que ellos llaman en derecho internacional “fuerza mayor”, y
cuando te enfrentas a la fuerza mayor, puedes tomar muchas decisiones. Hoy en dia las
materias primas se estdn volviendo muy estratégicas, y el gas natural realmente lo es.
Aquéllas como el carbén y el cobre, que no parecen muy estratégicas, también lo son. El
uranio, por ejemplo, ya estd costando 47 6 48 dodlares, lo cual es atin muy barato. El
precio del uranio estuvo a 10 délares no hace mucho cuando nadie pensaba en él, pero
veo el uranio camino de subir por encima de 100 dodlares la libra. Todas las demads
materias primas son importantes, pero el gas natural es una materia prima muy fuerte.
Siempre puedes usarlo a nivel nacional a largo plazo, y creo que es lo que pasard
facilmente con el gas.

Presidenta- ;En qué nos recomendaria que invirtiéramos? Como comité, necesitamos
hacer recomendaciones respecto a nuestros términos de referencia, asi que ;qué nos
sugeriria que recomenddsemos como centro de interés sobre lo que el gobierno deberia
centrarse para tratar esta cuestion?

Dr. Samsam Bakhtiari- Esa es una pregunta muy dificil, pero harfa una
recomendacion muy importante, y la senadora Siewert hizo referencia a ella: crear algin
tipo de comité directivo nacional de expertos en el campo, tal vez dependiente de este
comité, para estudiar lo antes posible todas estas cuestiones. Luego, con el apoyo de
este comité directivo, quizds crear un comité ejecutivo muy pequeiio para estudiar todo
esto y las prioridades, de forma que haya algo funcionando. Eso es lo tnico que
recomendaria ahora —estudiar.

Presidenta- ; Donde encajan los barcos en su grafico? Hay aviones, coches, camiones
y trenes. ;| Ddonde encaja el transporte maritimo?

Dr. Samsam Bakhtiari- El transporte maritimo estd disminuyendo. Los barcos son
maravillosos en términos de eficiencia energética, tanto si son cargueros como si son
buques contenedores. Los barcos estan muy bien.

Presidenta- Es probable que uno de los escenarios del futuro sea que habrd menos
transporte aéreo y mds transporte maritimo, de personas y de carga.

Dr. Samsam Bakhtiari- Si, ciertamente. L.os aviones estdn en peligro en la T1. Ya lo
estdn hoy, y van a estarlo mucho mds aun. El transporte aéreo tendrd que reducirse cada
vez més en el futuro y se encarecerd cada vez mads. (...) Volveran los barcos porque el
factor tiempo no va a ser tan importante como el factor eficiencia energética.

Presidenta- Si le entiendo correctamente, estd diciendo que deberiamos estar
invirtiendo ahora como cuestién prioritaria en el transporte publico.

Dr. Samsam Bakhtiari- Por supuesto. Ahora mismo. Lo antes posible. Empiecen
mafiana con el transporte publico. Es mejor que empezar pasado mafiana. También
existe el problema de que, en alguna fase, no se podra invertir tan ficilmente. Cuanto
mds bajemos en la curva, la inversion se volverd mas dificil. La gente que cree que
emprendera proyectos en 10 afios, no se da cuenta de los problemas de llevar a cabo
esos proyectos. Le daré dos ejemplos. Los europeos han despertado tarde a esta
realidad. Ahora quieren traer gas desde el Golfo Pérsico hasta Europa, pero ése es un
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proyecto de 20 afios y costard al menos 25 mil millones de ddlares. No es factible hoy
en dia. Estin sofiando. Incluso si piensan instalar un gasoducto desde Irdn hasta
Pakistdn y La India, también estdn sofiando. Eso no se puede hacer ahora. Es demasiado
tarde. Se podria haber hecho mientras se estaba en la parte ascendente de la curva, pero
cuando se estd en la cima de ésta, los proyectos tienen que ser cada vez menores y hay
que empezarlos cuanto antes, para no ser alcanzado por los eventos. Es una forma
diferente de hacer las cosas.

Presidenta — Creo que hemos terminado. Gracias por habernos dedicado tanto
tiempo.

Dr. Samsam Bakhtiari- Gracias a usted por su atencion, sefiora Presidenta, y gracias,
senadores. Espero que haya sido interesante.
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KILSBY, Sr. David John Edmund, Coordinador, Grupo de Trabajo de ASPO-
Australia sobre Planificacion Urbanistica y Transporte.

Presidenta- Bienvenido, Sr. Kilsby (...). Le invito a hacer un discurso de apertura y
luego pasaremos a las preguntas.

Sr. Kilsby- Muchas gracias, Sefiora Presidenta. Empezaré haciendo mencién a la
procedencia de nuestros informes sobre transporte y planificacion urbanistica. ASPO es
una red internacional de cientificos, creada por el Dr. Campbell, de quien han oido
hablar esta mafiana.

Presidenta- Tenemos noticia de varios subcomités de ASPO, asi que conocemos la
organizacion.

Sr. Kilsby- De hecho, ASPO-Australia es una de las 20 organizaciones internacionales
y de los varios grupos de trabajo, siendo la planificaciéon urbanistica y del transporte
aquél en el que estoy involucrado. Imagino que ustedes se han visto inundados de
informes de todos los grupos de trabajo, o al menos de todos los que estaban listos en el
momento de la fecha limite para entregarlos. Han habido algunos més desde entonces.

Anoche vi el programa Four Corners, y una de las cosas que me impactaron fue la
diferencia entre el enfoque cientifico que ASPO intenta seguir y el enfoque econémico
del ABARE (Australian Bureau of Agricultural and Resource Economics) que
ejemplifico el Dr. Fisher. ASPO ha demostrado que un generador de nimeros aleatorios
seria un predictor mas fiable del precio del petréleo que las predicciones del ABARE. Si
tuviera que elegir entre apostar por las leyes de la fisica y por las de la economia,
elegiria las leyes de la fisica.

Mi campo es la ingenieria del transporte y la planificacion urbanistica. Me gustaria
destacar algunos informes que el grupo de planificacién urbanistica y transporte hizo
para ustedes. Hay un par de puntos referentes al transporte y otro par de puntos
referentes a planificacion urbanistica a los que me gustaria que prestaran atencion.
Sobre el transporte, el primer comentario clave que queria hacer es que, mientras la
situacion del petrdleo es una cuestion nacional, en las ciudades hay mds posibilidades
de limitar o moderar la demanda de petrdleo que en las dreas rurales y regionales. La
planificacion del transporte urbano es por tanto una cuestion en la que el gobierno de la
Commonwealth deberia estar mds interesado de lo que lo ha estado hasta la fecha,
aunque sélo sea para asegurarse de que en las 4reas rurales y regionales se dispondrd de
tanto petréleo como sea posible.

Otro punto clave sobre el transporte, como acaban de escuchar, es que el medio de
transporte mas vulnerable serd la aviacion, porque ;qué alternativas al petréleo hay para
el combustible de los aviones? No hay nada en el horizonte y, por extension, los
ambitos de la economia que confian en un sector aéreo préspero — la industria del
turismo en particular- son también bastante vulnerables. El transporte por carretera es
bastante vulnerable, aunque quizds no en el mismo grado en que lo es la aviacion,
porque los vehiculos precisan un combustible portatil y de gran intensidad energética.
Esa es la razén por la cual se ha optado por la gasolina y el diésel como combustibles.
Llevaria décadas establecer la infraestructura y la flota de vehiculos que se necesitan

31



para beneficiarse de cualquier alternativa. Y se trata de décadas de las que, como han
escuchado, no disponemos, y de alternativas de las que realmente tampoco disponemos.

Los otros dos principales medios de transporte son el ferrocarril y el maritimo, que
posiblemente son los menos vulnerables, porque una locomotora es esencialmente una
central eléctrica que rueda sobre railes y un barco es una central eléctrica que flota. En
ambos casos, hay un abanico mas amplio de fuentes de energia disponibles que para los
vehiculos por carretera y los aviones, principalmente porque sus estaciones de energia
son mayores que las de éstos.

Hay dos puntos sobre planificacion urbanistica que queremos destacar. Uno es que
hay mucha gente que no tiene otra opcién que usar su coche para desplazarse. Esta
gente suele vivir en las afueras de nuestras ciudades. Los dos caballeros de Ia
Universidad de Griffith, que me seguirdn, creo, aclarardn bastante esto. Me parece que
la oferta de alternativas en tales dreas deberia ser una prioridad para el gobierno. Me
refiero al desarrollo de redes adecuadas de transporte publico, de redes de bicicletas y
de redes peatonales. El segundo punto sobre planificaciéon urbanistica es que si nos
enfrentamos a un declive fisico de petréleo en el futuro —no sélo a precios mds altos-, va
a ser necesario establecer prioridades claras para el uso de una cantidad de petr6leo mas
limitada. Dicho crudamente, como han escuchado, eso podria implicar una eleccién
entre alimentar a las personas o permitirles conducir para ir a trabajar. No dispondremos
de los recursos energéticos para llevar a cabo cambios dristicos cuando sea evidente
que tenemos un problema. Cuanto antes se inicie una planificacidn de cara a un declive,
mejor. No tenemos tiempo, como creo que mostré ampliamente el Dr. Bakhtiari.

Sobre los términos de referencia especificos del comité, acerca de la disponibilidad de
petréleo, yo dirfa que habrd menos petrdleo disponible en el futuro y que costard mas.
ASPO no afirma tener un bola de cristal o que el futuro se desarrollara de la forma en
que suponemos, pero si decimos que se trata de un riesgo significativo para el transporte
urbano y, por lo tanto, para la economia nacional. Hay técnicas de gestion de riesgos
bien establecidas, que creemos que se deberian emplear. El riesgo de la menor
disponibilidad de petréleo es al menos tan significativo como el riesgo de ataques
terroristas, por ejemplo. No hay combustibles alternativos a la vista que sustituyan por
completo al petréleo para el transporte. Habrd muchos impactos econdémicos y sociales.
Creo que una rabia generalizada, de grandes dimensiones, surgird de todos aquellos
lugares donde se podrian haber proporcionado alternativas a los coches pero no se
proporcionaron. Me refiero basicamente las afueras de nuestras ciudades.

Las opciones para reducir la demanda de petréleo son principalmente urbanas, no ya
tanto el desarrollo tecnoldgico, sino todas las demds —es decir, el desarrollo del
transporte publico y otras politicas que yo denominaria “actuar como siempre”, tales
como las técnicas de gestion de la demanda y las medidas econdmicas —. Incluso,
aunque probablemente tengamos que aplicarlas de forma diferente a como se ha hecho
hasta ahora, tendrian mds efectos en las ciudades que en las dreas rurales y regionales.
Pero, dado que s6lo queda una cantidad finita de petréleo para movernos, aplicar dichas
medidas en las ciudades aseguraria que en las dreas donde no se pueden proporcionar
alternativas, habra més petréleo para moverse del que habria de otro modo. Creo que es
todo lo que queria decir.
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Senador Hutchins- Sr. Kilsby, antes quise preguntarle esto al Dr. Bakhtiari. Las
predicciones del dia del juicio final del petréleo finito ya se hicieron una vez, y no se
cumplieron. ;Le gustaria comentar algo sobre esto? En los 70, se dijo que nos
estdbamos dirigiendo hacia Armageddon en lo que respecta a la disponibilidad, y que
ello iba a tener las consecuencias econdmicas, sociales e inevitablemente politicas a las
que usted ha aludido. ;Por qué es diferente ahora? No pasé entonces, asi que ;por qué
deberiamos hacer mds caso ahora?

Sr. Kilsby- La situacion ahora es bastante diferente a la de los 70, porque entonces atn
estdbamos en la parte ascendente de la curva de la que hemos oido hablar. Ahora
estamos muy préximos a su parte mds alta. No afirmamos tener una bola de cristal. Es
totalmente posible que estemos equivocados, y que la gente con otra actitud tenga
razén. Pero el mejor andlisis al que podemos recurrir muestra que el nivel de produccién
no podrd avanzar al mismo ritmo que el crecimiento de la demanda. La situacién actual
es que hay una escasez fisica de petréleo méds que una escasez motivada por razones
politicas, que es lo que paso en los 70.

Senador Hutchins- Supongo que se trata de recuerdos, pero ;no hubo en los 70 mas
preocupacion por una escasez inevitable en el futuro? Recuerdo haber leido algo sobre
el Club de Roma y todos esos organismos prepardndose para una dificultad que no tuvo
lugar.

Sr. Kilsby- Yo estaba viviendo en los Paises Bajos cuando tuvo lugar la primera
sacudida con el petrdleo en 1973, creo. No se trataba de que los paises de la OPEP
tuvieran algo en contra de los holandeses, pero el puerto de Rétterdam era el lugar
donde se importaba la mayor parte del petrleo para Europa. Se aplicaron sanciones
contra los holandeses y contra EE.UU. De EE.UU. tuvimos noticias de que hubo
disparos entre la gente en las colas de las gasolineras mientras intentaban obtener este
escaso recurso. Pero a los Paises Bajos no les afecté porque tenfan una alternativa en su
lugar. Se trataba principalmente de redes de bicicletas, que son muy buenas en Holanda.
A los holandeses les gustd tanto que, cuando el petréleo volvié a fluir de nuevo,
consideraron adoptar el “domingo sin coches” como una caracteristica de la vida
nacional mds que como una medida de emergencia, razéon por la cual se habia
introducido inicialmente. Eso me ensefié que cuanto mds preparados estemos y cuantas
mds alternativas tengamos, mds probable serd que estemos bien cuando tal catdstrofe
ocurra.

Senador Milne- Gracias por su presentacion. Ciertamente, estd relacionada con
muchas otras presentaciones que hemos tenido de varios gobiernos locales sobre la
cuestion de una rdpida transicion al transporte publico. Una de las cuestiones para las
ciudades australianas es que las personas mds vulnerables son quienes viven a mayores
distancias del centro de la ciudad, y que ha habido una falta de planificacién para eso.
Se ha propuesto que tal vez deberiamos reunirnos con el Consejo de Gobiernos
Australianos (COAG) y conseguir que la Commonwealth y los estados se impliquen en
inversiones considerables en las ciudades australianas. ;Ha hablado ASPO con los
ministros de transporte del pais sobre la posibilidad de elevar el transporte urbano al
estatus de COAG?
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Sr. Kilsby- ASPO realmente reivindicaria eso, pero ain no hemos tenido acceso a los
ministros para hablar de ello. ASPO no ha parado desde noviembre del afio pasado, y
uno de nuestros objetivos es justamente hacer eso. (...)

Senador Milne- ;Conoce usted algtin otro trabajo, aparte del que usted esta haciendo,
en el que los centros turisticos mas remotos y dependientes del transporte aéreo para su
viabilidad estén considerando esos prondsticos? Seria bueno tener algunos ejemplos
concretos de economias regionales que vayan a verse afectadas de forma significativa
en el corto plazo debido a los precios del combustible para la aviaciéon y a su
disponibilidad.

Sr. Kilsby- No tengo noticia de que la industria de la aviacién esté tan siquiera
contemplando una escasez de combustible.

Senador Joyce- Usted dijo al principio que tampoco cree que las alternativas
biorrenovables sean una panacea. Creo que no se ha insinuado eso. Lo que se ha
insinuado es que son atenuantes; que son algo para suavizar un problema, no que lo
resuelvan por completo.

Sr. Kilsby- Asi es.

Senador Joyce- En el contexto de las alternativas biorrenovables como atenuantes,
;cree usted que son una alternativa mejor a no hacer nada en absoluto, lo cual estd
pasando actualmente? ;O no quiere usted hacer nada en absoluto?

Sr. Kilsby- Yo las veria como una forma de sostener lo insostenible durante un poco
mds de lo que duraria de otra manera. Por un lado, demoraria un poco la crisis del
petréleo. Por otro lado, se trata de una crisis que tendremos tarde o temprano.

Senador Joyce- ;Qué pasard si no nos ocupamos del hecho de que el motor de
combustion interna es un agente importante en la economia y, por lo tanto, necesitamos
combustible compatible con ese motor de combustion interna? ;Qué pasard si no
creamos algin tipo de proceso atenuante que nos proporcione un nuevo horizonte?
(Cudles son sus puntos de vista sobre esto? ;Debemos simplemente aparcar nuestros
coches en el garaje, irnos y empezar a cultivar para los caballos de nuevo?

Sr. Kilsby- Eso va a ser muy dificil de hacer. Creo que la longevidad de la flota de
coches es uno de los problemas que tenemos. Probablemente llevaria 20 afios cambiarla.
La industria del motor, obviamente, estd poniendo mucha cabeza en qué puede
vendernos en los afios venideros. Una de las grandes esperanzas de las industrias del
motor y de la energia es que seamos capaces de pasar de una economia basada en el
petréleo a una economia del hidrégeno, que es una de las cosas que hemos oido. Pero
probablemente llevaria décadas que un coche de pila de combustible de hidrégeno
comercialmente asequible esté disponible, y no creo que contemos con ese tiempo.

(...)
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